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Situacién

Municipio: Hospital de Orbigo.
Situacion geogrdfica: Entre Hospital v
Puente de Orbigo, aproximadamente
0,500 km. al norte del puente actua! de la
carTetera Ledn-Astorga, N-120.

Hoja del Mapa Topogrifico Nacional,
E: 1/50.000, nam, 193.

Coordenadas Seogrdficas: 42° 27' 50" N
211"30" W
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Historia

El origen romano del puente es innega-
ble, pues, ademis de encontrarse en ios
Itinerarios de Antonino nims. 32 (Astiri-
r:g-Tarmco) y 34 (De Hispania in Aquita-
nia. Ab Asturica Burdigatam) ', y de que
la antigua calzada, ain hoy wisible, arran-
cara en el extremo orientat del puente 2,
en su fdbrica atin existen restos de la pri-
mitiva romana.

Efectivamente, Gazzola senala gue los
cimientos corresponden & esta época,
«segin demuestran algunos sillares reuti-
lizados en la fabrica medieval» ?; también
Blazquez destaca la existencia de una pe-
quena béveda cuyo origen romano es
mdudable *.

Ademas, la importancia que desde an-
tafo tuvo este paso del Orbigo ha queda-
do también puesta en evidencia por los
miiltiples restos arqueolégicos encontra-
dos en sus proximidades, y por la expre-
siva toponimia de la zona %,

Segin relatan las crénicas °, en el aio
458 tuvo lugar, junto al puente, una bata-
lla entre suevos y visigodos, y anos mds
tarde, durante la Reconquista, seria Alfon-
s0 Il quien batallara junto a él en la cam-
paia del 878 contra Jos musulmanes *.

La mavor parte de Ja fabrica de este lar-
guisimo puente es medieval; para Gomez
Moureno, supera en antigiiedad a cuantos
conocia en la provincia, «aunque ella (la
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antigiiedad) no sea verdaderamente mu-
cha» ® v se reduzca a las cuatro bovedas
apuntadas mis grandes —y que se en-
cuentran en la mitad occidental— y el
arranque de una quinta «con afifados taja-
mares hechos de sillerfa con marcas que
parecen datar del siglo XIil». Esta opinién
es la mds extendida, compartida por Me-
néndez Pidal ®, Gazzola *°, Vazquez de
Parga, Lacarra y Uria Riu '*, Huidobro '
y Gémez de la Serna '3, entre otros %,

Lo que resulta seguro es el hecho de
que desde que fuera descubierto el Sepul-
cro de Santiago, paulatinamente fue co-
brando mayor importancia como paso obli-
gado de los peregrinos hacia Compostela;
el tramo de camino que se aproxima al )
puente desde el Este ain conserva e
nombre de «Calzada de los Peregri-
nos» 15, ¥ de ello nes han llegado testy-
monios sobre la travesia del Orbigo en
Hospital desde que Meneses la incluyera
en 1576 en su Repertorio de Caminos ¢
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~Proyects de reparacion del puente de Hospital de Orbigo (1946}
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y Laffi la efectuarz en 1670 *7. Pero sin
duda, es la caballeresca aventura de don
Suero de Quinones —el passo honroso
acaecido en 1434 ™ — [a que m4s fama
diera al puente,

La fabrica se encontraba va deteriora-
da a principios del siglo XVII, pues hay no-
ticias desde 1643 sobre los repartimien-
tos destinados a reconstruirla '°, que se
repiten en las actas de la Diputacion del
Principado de Asturias de 1672, junto a
las inspecciones de las obras que realiza-
ran don Antonio de Estrada Manrigue y
don Joseph Baca y Quifiones, Regidor de
la ciudad de Lecn 22,

Son también de interés los comentarios
que sobre el puente realizaran otros via-
jeros como Manier, quien resalt6 en 1726
los 400 pasos de largo que tenia e! puen-
te *%; 0 el inglés Adams, alarmado en 1780
por la amplitud del cauce 22,

Antes de 1763 el puente hube de ser
de nueve reparado junto con sus calzadas
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de acceso por un total —sélo el puente—
de 255 ducados y 355 reales &, segiin
proyecto de los arquitectos don Pedro de
Cantos Benitez y don Pedro Ric y Egea.

Las crecidas del Orbigo de 1777 causa-
ron dafos importantes en un par de béve-
das, que amenazaban ruina inminente. Se
colocaron pasos de madera provisionales,
y en 1779 se encargd a} arquitecto don
Diego Martinez la confeccién de los pla-
nos y la valoracién del coste de la repara-
cion del puente, que se estimé en 164 du-
cados y 389 reales, a repartir sobre los
pueblos situados en un radio de 30 leguas.

El proyecto fue informado favorable-
mente el 11 de marzo de 1780, y se hi-
cieron cargo de las obras los maestros don
Francisco Antonio Pérez del Oyo y su hi-
jo Angel. Estos provocaron multiples con-
flictos que retrasaron considerablemente
la reconstruccién, de modo que el 18 de
septiembre de 1784 «ya el puente se ha-
llaba con nuevas quicbrass.
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Una avenida acaecida €l 27 de enero
de 1786 encontrd al puente en tan mal es-
tado que ~arruiné dos ojes, dejande otro
indtil». Esta vez se encargd el proyecto
de reparacién al arquitecto don Alfonso
Regalado Rodriguez, quien emitid sus tra-
bajos el 16 de enero del aiio siguiente, ob-
servando que los 20 arcos estaban «cons-
truidos en diferentes tiempos y por lo mis-
mo con poca unién y entace en la fabrica
vieja con la nueva; por lo que parte esta-
ba arruinada y otra gran parte para suce-
der lo mismo» 24, ¥ Opté en definitiva por
construir un puente nuevo,

Remitido el proyecto a la Academia de
Bellas Artes el 25 de enero de 1787, ésta
estimé realizar ciertas medificaciones, co-
mo la inclusién de tres rampas y la am-
pliacién a 25 del nimero de bévedas, que
fueron incluidas por €l mismo arquitecto
en los nuevos planos realizados el 18 de
enero de 1788.

No obstante, ¥ dado el elevado coste



del puente nuevo, las obras ne se acome-
fieron y se continué atravesando por el
antiguo,

Por esta época Ponz citaria su paso por
el puente %, que sélo un afio después se
debia reconstruir de nuevo. Alarmado por
las quejas recibidas, en octubre de 1789
€l Conde de Floridablanca decidié enviar
al Marqués de Monte-Virgen vy al arqui-
tecto don Diego Ochoa a mspeccionar el
puente. Ambos estimaron preferible repa-
rar el puente antiguc antes que construir
uno nuevo por un total de 1.768.550 rea-
les, a recaudar entre los habitantes de un
radio de 220 km. En 1792 otro viajero es-
pasiol, Jovellanos, haria referencia al mal
estado del mismo: «estd muy maltratado.
Se trata de repararle v la obra se ha re-
gulado en un millén v cuatrocientos mil
reales» 26,

También Madoz refleja que ef puente
«aImenaza ruina, si bien parece que la di-

putacién provincial se ocupa de su repara-
cién» %, mientras que el coetineo Ri-
chard Ford aprovecha la mencién del
puente para criticar ridicula y extempora-
neamente al cardcter espariol 2%,

De nuevo en 1832 fue preciso reparar
el puente, esta vez segiin los planos del
arquitecto don Fernando Sinchez Perte-
jo *°. El estado del mismo en 1844 qued6
bien patente en los que levantara el inge-
niere don Pedro Severo Torres %,

Entre 1857 y 1866 aparece reflejado el
puente en los Anuarios de Obras Pubii-
cas 'y en el Itinerario Descriptivo Mili-
tar; en ambos constan unos tramos de ma-
dera para salvar las bgvedas caidas ¥y la
pretension de construir desde 1843 una
varianfe y un nuevo puente sobre la carre-
tera en construccién de Ledn a Astorga
—puente que no se haria realidad hasta la
posguerra.

Pero no es hasta 1883, casi simultdnea-

mente a que Valverde lo incluyera en su
Guia del Antiguo Reino de Leon 32, cuan-
do nos llega por parte de los Anuarios de
Obras Publicas del Ministerio de Fomen-
to una descripcion mds detaliada del esta-
do del puente: de sus 20 bévedas, seis te-
nian una luz aproximada de 11,20 m., on-
ce de 7,40 m. v los tres tramos restantes
eran de madera *, e iban a ser sustitui-
dos por vigas metdlicas. Sin embargo, en
1892 el puente seguia igual de «ruinoso»
y mantendria sus pasos de madera hasta
1896 %,

En todo el pasado siglo, apenas Gil ¥
Carrasco sacarfa partido poético del la-
mentable estado de la vieja fabrica %, pe-
ro su belleza e interés historico no pasa-
ron desapercibidos y el 24 de octubre _de
1939 fue declarado Monumento Histérico
Artistico ¥7.

En 1946 el ingeniero don Francisco Ro-
dero Rodero realizé un proyecto de repa-

racién del puente con el objeto de evitar
las socavaciones de los cimientos y con-
solidar el estado general de las bdve-
das 38 las obras finalizaron en 1951, y
compartié su direccién con don Luis Me-
néndez Pidal, que a la sazon era Arquitec-
to Conservador de Monumentos. Simulti-
neamente se construyd una variante aguas
abajo que lo liberé del trifico rodado de Ia
N-120.

Recientemente, ya en la década de los
ochenta, el puente sufrié una nueva res-
tauracién y consolidacion a partir de la cua]
quedé restringido el paso del trafico roda-
do. El encargo fue desarrollado por el ar-
quitecto don Jesiis Martinez del Cerro en
noviembre del citado afio, a instancias dek
Excmo. Ayuntamiento de Hospital y bajo
la supervisién y subvencién de Ia Direc-
¢ién General de Arquitectura y Vivienda
del MOPU. La aprobacién del proyecto se
efectut en mayo de 1983, por un total de



24.995.998 ptas. y con un plazo de ejecu-
cién de dieciocho meses 3*,

El entorno estd cuidado, igual que la f4-
brica, y componen un bello conjunto en
terno al cual se desarrollan con éxito ac-
tividades ludicas y de tiempo libre *°.

Descripcion

Como se puede apreciar por la evolu-
ci6n histérica del puente, la fabrica es muy
heterogénea, y aglutina diversidad de ma-
teriales y de tipologfas constructivas, que
datan desde la época romana hasta nues-
tros dias.

Por esta razén, también la planta y la
rasante presentan repetidos quiebros; en
la primera pueden apreciarse hasta cuatro
muy marcados, mientras que el perfil re-
produce una sucesién de otras cinco pen-
dientes.

Para comentar y describir el puente,
hemos numerado las bdvedas de 1 a 20
partiendo del estribo oriental, y también
hemos optado por realizar un anlisis cro-
fnologico, dada su complejidad.

La b6éveda mds antigua es la decimosép-
tima, y se encuentra en la dltima alinea-
cién —a mas occidental y primitiva—, en-
tre las tres bévedas de finales del XIX y
las tres del XVIL; es muy pequefia, de ca-
fdn y escasamente 1,90 m. de tuz; su f4-
brica es de silleria muy cuidada, con em-
bocadura homogénea tangente a una im-
posta saliente también de silieria, que
muere contra una pila moderna y un pafio
de mamposteria tosca. Sobre fa imposta
alin se conservan seis hiladas de sillares,
¥y encima, el peto es de mamposteria tos-
ca —probablemente de la reconsolidacién
del siglo XVili—, rejuntada con mortero de
desafortunadas y generosas Uagas, pro-
ducto de la tltima restauracion.

De la fibrica medieval, las bévedas no-
vena a decimotercera son las mas antignas
—discrepando con la opinién de Gémez
Moreno-—, probablemente de los siglos X
y XL ¥ configuran una segunda alineacién
a partir de la primitiva romana, con la que
enlazan mediante un descendedero de
planta poligonal —aguas artiba— y un tra-
mo ciego con una bancada inclinada
—aguas abajo—, En su extremo onental
entroncan con una tercera alineacion, tam-
hién medieval, aunque probablemente un
siglo posterior. Otra particularidad de es-
te blogque de bévedas romdnicas es que
comparte la rasante con la tercera alinea-
cién y estd, sin embargo, en conirapen-
diente respecto al tramo del XVII.

Las cinco bovedas son de cafidn, de
luces comprendidas entre los 4,8 y los
8,6 m.: antes de la (lima reconstruccién
las embocaduras eran de mamposteria
muy iregular ¥ tosca; los timpanos eran
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igualmente toscos, realizados a base de
cantos rodados con la inclusién esporadi-
ca de algin sillar de las fabricas primiti-
vas. En la base de las pilas, tanto aguas
arriba como abajo, existen tajamares de
planta triangular y sombrerete semipira-
midal, de escasa elevacién, que estaban
practicamente enterrados y derruidos an-
tes de la dltima restauracion. Después de
que ésta tuviera lugar, se han regulariza-
do las bévedas a base de sillarejo, los tim-
panos ¥ el peto se han rejuntado con el
mismo mortero que se aprecia en las lla-
gas generosas, y los tajamares se han re-
hecho a base de silleria.

Este es uno de los inconvenientes que
tiene el realizar este tipo de intervencio-
nes sobre los puentes: efectivarnente se
garantiza su aspecto final cuidado y su es-
tabilidad, pero resulta pricticamente im-
posible desvelar la génesis e historia del
puente si ro es por fotografias previas, y




todo ello sobreviene por restaurar v ho-
mogeneizar soluciones y fabricas sin la de-
bida reflexion sobre lo existente y sus su-
perposiciones culturzles.

La tercera alineacin de bévedas men-
cionada es iguatmente medieval, y agluti-
na las bévedas tercera a octava: son las
que presentan marcas de canteros que los
historiadores fechan en el siglo X1, y sus
tuces oscilan entre los 8,6 y los 12.8 m.
de luz. Sin embargo, el estudio de las cua-
tro ditimas {5.* a 8.”) puede separarse de
las dos restantes por varias razones: la
primera, porque las pilas presentan arqui-
tlos de aligeramiento; la segunda, porque
cambiz la mciinacién de la rasante; la ter-
cera, porque varia notablemente entre
ambas el disefio de los tajamares.

Tampoco son iguales las bovedas entre
si, pues de la tercera a la sexta son ojiva-
les, deformadas, de flecha progresiva-
Inente menor, mientras que la séptima y
la octava son de caidén. Todas ellas pre-
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sentaban ya antes de las restauracion una
embocadura de silleria bastante regutar,
igual que los arquillos de aligeramiento
—también ojivales— a pesar de su de-
terioro,

Este tramo de los arquillos enlaza por
occidente con [a otra alineacién mediante
una gruesa pila con sendos tajamares co-
mo {os ya descritos ¥ con el resto de las
boveditas bajomedievales que se encuen-
tran en otra rasante, mediante un tajamar
de planta poligonal que alcanza la rasante
en ambos alzados provocando un ensan-
chamiento de casi 12,5 m. en la planta. En
esta zona del puente los tajamares son
igualmente bajos, aunque proyectan con-
siderablemente su planta ojival con som-
breretes a dos aguas, todo ello de silleria,
Sobre ellos, en las pilas se aprecian dos fi-
bricas diferentes: la mds antigua, de un si-
llarejo tosco, alcanza la clave de los arqui-
lios, marcando claramente ias rasantes
primitivas; encima, la misma mamposteria

de cantos rodados de llaga generosa ya
citada.

Las bévedas tercera vy cuarta son las
ojivales mds grandes del grupo, con més
de 12,5 m. de luz; entre ellas se eleva una
pila con tajamares igualmente bajitos
—ojival el de aguas arriba v poligonal el
de aguas abaje—. La fibrica, andloga a la
de sus compaferas de alineacién, presen-
ta como ellas una tosca albardifla de si-
llarejo.

La tercera béveda entronca con la diti-
ma alineacién —la mds oriental— con la
Gue comparte la rasante mediante una pi-
la cuyos tajamares poligonales y escatona-
dos llegan a Ia rasante y producen un en-
sanchamiento en el tablero de casi 10,5
metros,

A las reformas de los siglos XVI y XVE
se deben otras tres bévedas de cafién, de
luces 6,5, 7,5 v 8 m., respectivamente, si-
tuadas en la alineacién romana primitiva,
entre la fibrica romanica y la del siglo 1

d. C.; la elevacion del perfil, creciente ha-
cia la clave de la hiveda central mids gran-
de —la decimosexta—, donde tiene un
punto de inflexién, hace suponer que €l
resto de la fabrica antigua ~—probablemen-
te otras tres o cuatro bévedas— que exis-
tia a partir de la bovedita romana se
derrurnbaran por alguna avenida.

Este tramo renacentista que compren-
de las bévedas decimocuarta a decimosex-
ta tiene las emobocaduras de silleria irre-
gular, mientras todo el resto de la fabrica
es de la misma mamposteria de cantos ro-
dados —tan comentada y hoy generosa-
mente rejuntada con mortero—; las pilas
presentan tajamares ojivales simétricos de
silleria, bajitos, con sombreretes a dos
aguas, y muy restaurados.

En otrg reconsolidacién que tuvo lugar
a finales del siglo XVIH se realizaron las dos
bdvedas de cafén de mayor luz del puen-
te, en ¢l extremo otiental, ¥ con una ali-
neacidn independiente del resto. Bajo



ellas discurre actualmente el cauce. Su
embocadura de silleria es regular, tangen-
te a la imposta saliente de la misma tabri-
ca, y con una albardilla de sillares de di-
mensiones considerables. Entre ambas
bovedas existe una pila con tajamares si-
métricos ojivales y sombreretes a dos
aguas, que en altura escasamente alcan-
zan la mitad de la vertical de la rasante.

Finalmente, de las tres bivedas restan-
tes tenemos noticias —ya comentadas en
la evelucion histérica del puente— de que
durante todo el siglo pasado se redujeron
a un paso provisional de madera, y que s6-
lo al final del mismo fueron reconstruxdas
en piedra. Las tres estdn separadas entre
si ¥ de la bovedita romana por tres pilas
con tajamares de planta rectangular —si-
métricos aguas arriba y aguas abajo— que
solo llegan a la albardilla, sin producir en-
sanchamiento en la planta, sino con la me-
ra funcion de servir de contrafuertes; en

si base existe un segunde tajamar de
planta ojival, escasa elevacién y sombre-
rete a dos aguas. En ambos alzados pre-
sentan sencillas girgolas a la altura de la
rasante, y unas ranuras a modo de trone-
ras en las pilas-contrafuerte.

Bajo la bdveda mis occidental, la vigé-
sima, discurre un canal encauzado de de-
rivacidn del Orbigo.

Por iiltimo, en ambos estribos se pro-
longan aguas arriba y abajo unos muros de
contencién de sillarejo que evitan la ero-
sién de las margenes habitadas en las
grandes avenidas.

El ancho 1itil del puente es variable, pe-
ro pueden darse coma media los 3 m. Por
esta razoén, solo se puede circular en di-
reccién opeste hasta el descendederc,
mientras que en el otro sentido puede re-
correrse en toda su longitud. Esta pavi-
mentado de forma ristica con cantos ro-
dados rejuntados con cemento, sillarejos

MmN
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alargados en todo el eje v sillares en los
tajamares que alcanzan ia rasante. En dos
de ellos existen unos monolitos enfrenta-
dos —a modo de miliarios— que conme-
moran la dltima restauracion.

Desde que se consiguiera la regulacién
det cauce mediante la presa de Barrios de
Luna, el fecho del tie se ha visto invadido
desacertadamente por edificaciones, pe-
ro, alternativamente, se ha reutilizado pa-
ra actividades recreativas y de tiempo -
bre, y se ha plantado una hermosa chope-
ra: espacios todos ellos muy utilizados y
de forma satisfactoria.
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